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1.- Autopista Autonémica El Burgo-Villafranca

La Autopista Autonémica de peaje en sombra entre El Burgo de Ebro y
Villafranca de Ebro tiene un importe de adjudicacién de 154.627.305 euros y
el coste de la infraestructura es de 58.418.880 euros. La concesion a la
agrupacion de empresas formada por Acciona-Brues y Fernandez y Arascon
es por 30 afos.

La obra proyectada es una autopista de nuevo trazado que discurre
desde la carretera N-IlI, entre las poblaciones de Villafranca de Ebro y
Nuez de Ebro, hasta la carretera N-232 en su enlace con la A-222, en
El Burgo de Ebro.

A partir del origen y mediante alineaciones suaves se busca el cruce del
rio Ebro que se realiza mediante un viaducto de 400 metros de longitud.

En la D.O. 0+058, origen del tronco, se ha disefiado el enlace con la
carretera N-ll mediante una glorieta elevada (Enlace N-Il), con dos
estructuras sobre la N-II de un solo vano, y sus correspondientes ramales de
conexiéon que permiten todos los movimientos.



En la D.O. 0+660 se realiza la conexion con la autopista AP-2 (Enlace
AP-2). El tipo de enlace es un trébol incompleto, donde se han previsto unas
vias colectoras-distribuidoras de trafico separadas fisicamente de la calzada
del tronco principal por medio de barreras rigidas. Estas vias disponen a su
vez de sus propios arcenes y se proyectan tanto en la Autopista como en la
AP-2.

Finalmente, en la D.O. 5+280 se situa el tercer enlace del proyecto
(Enlace N-232/A-222), que conecta la autopista con las carreteras N-232 y
A-222, mediante una glorieta ovoidal elevada que dispone de ramales para
todos los movimientos posibles. Bajo este enlace discurre la carretera N-232,
para lo que se han proyectado dos estructuras que, ademas, estan previstas
para el paso futuro de la A-68 (Variante de El Burgo de Ebro).

También pasa bajo la glorieta la linea del ferrocarrii Zaragoza-
Barcelona, via Caspe, y para ello se han proyectado dos estructuras de
modo que sea posible la duplicacion de la via del ferrocarril.

En este enlace es necesario modificar un tramo de la A-222 para
conectarla a la glorieta y proyectar un nuevo vial de conexion con el futuro
poligono industrial.

Respecto al alzado, se ha prestado especial atencidén a la coordinacion
con la planta para evitar puntos angulosos, pérdidas de trazado y zonas de
dificil drenaje. Ademas, al discurrir en su totalidad la autopista en terraplén se
alcanza la cota necesaria en las estructuras de los enlaces sin tener que
recurrir a grandes pendientes.

De forma general, el trazado de la autopista esta constituido por un
unico terraplén de altura media 9 metros, dividido en dos tramos por el
viaducto de cruce sobre el rio Ebro (PP.KK. 3+150 a 3+550).

Viaducto del Ebro

Respecto a las estructuras disefiadas hay que resaltar el viaducto de
cruce del rio Ebro, que tiene una longitud total de 400 metros, mediante
sendos tableros por calzada sobre vigas doble T prefabricadas con losa de
compresion.

La cimentacién y las pilas de este viaducto se han previsto para una
futura ampliacion a tres carriles y se ha dispuesto junto al arcén de 2,50
metros, una acera de 0,75 metros que permitira el paso peatonal de aquellos
conductores que puedan sufrir una averia.



El resumen de estructuras es el siguiente:

e Estructuras de un solo vano sobre la N-Il, en el enlace de conexion
con la carretera N-Il: seccidn vigas doble T prefabricadas, con losa superior
de hormigon in situ apoyada en estribos cerrados realizados mediante tierra
armada.

e Estructuras de paso sobre la AP-2: Tiene cuatro vanos, el tablero
estda formado por vigas prefabricadas artesa y losa de compresién. Los
estribos son tipo cargadero y van pilotados con 3 pilotes, al igual que las
pilas. La tipologia elegida permite una facil ampliacién en el futuro.

e Estructura de paso sobre el rio Ebro: Ya descrita anteriormente, sus
estribos son cerrados y pilotados con 8 pilotes, las pilas son también
pilotadas.

e Estructura sobre la acequia de Fuentes de Ebro: Tiene tres vanos, el
tablero esta formado por vigas prefabricadas doble T y losa de compresion.
Los estribos son cerrados realizados mediante muros prefabricados y al igual
que las pilas con cimentacion directa.

e Estructuras en el enlace N-232/A-222: Son de un solo vano con
vigas de tipo doble T prefabricadas y losa superior de compresion de
hormigon in-situ. Los estribos son cerrados realizados mediante tierra
armada.

e Marcos de reposicion de caminos afectados de dimensiones
interiores libres 8 x 5,0 metros y bovedas prefabricadas de 11 x 6,64 metros.

En la reposicién de la A-222 se interfiere con el Canal Imperial de
Aragén. Ya que el Canal esta considerado como Bien de Interes Cultural



(BIC) se ha optado, para el paso sobre él, por proyectar un portico en lugar
de un marco con el fin de no actuar sobre el Canal durante la construccion
del mismo.

Ritmo de la obra

Las obras se inician a final del verano pasado y esta previsto que
concluyan en mayo del 2008.

La estructura de mayor volumen de la autopista es la estructura E-3,
que consta de dos viaductos paralelos sobre el rio Ebro de 400 metros de
longitud cada uno, formados por diez vanos de 40 metros. Una parte
importante de los apoyos intermedios de estos viaductos esta en el curso
habitual del rio, por lo que las obras se iniciaron construyendo una
plataforma de tierras en la margen derecha del rio para la ejecucion de los
pilotes de las pilas P-4 a P-9 y Estribo 2, con el fin de aprovechar el estiaje
del rio.

El ritmo de ejecucidn de pilotes en la cimentacién de los viaductos (hay
un total de 86 pilotes de 1,50 metros de diametro y longitudes entre 19 y 26
metros) ha sido de 10 pilotes de media a la semana, por lo que en los
primeros dias de noviembre se concluyo su ejecucion.

Una vez ejecutados los pilotes de la margen derecha e iniciada la
ejecucion de las pilas, se procedid a construir una plataforma desde la
margen izquierda al mismo tiempo que se retiraba la de la margen derecha
con el fin de desviar el curso de aguas bajas hacia la margen derecha y
ejecutar los pilotes de las pilas P-1 a P-3 y Estribo 2 al abrigo de la misma.

Una vez ejecutados los pilotes de cada apoyo y después de haber
ensayado su integridad mediante el método Cross-Hole, se construian las
pilas del mismo diametro que los pilotes a un ritmo de dos pilas diarias.

A fecha de hoy estan construidas todas las cimentaciones de los
viaductos, asi como todas las pilas y se esta en la fase de construccion de
los dinteles, los cuales se estan construyendo a un ritmo de tres dinteles
cada dos semanas.

Los encepados de los estribos, asi como las pilas de los mismos ya se
encuentran construidos y se esta procediendo a ejecutar el relleno localizado
en el trasdos del estribo 1 para poder ejecutar en breve el cargadero del
mismo.

Las vigas constitutivas del tablero de los viaductos (4 vigas doble T de
2,25 metros de canto por vano de viaducto) estan actualmente en fabricacion
y la colocacion de las mismas sobre los dinteles se inciara a mediados de



diciembre (siempre que el rio nos deje) con el objetivo de concluir durante el
presente afo la colocacién de las mismas en los tres primeros vanos de la
margen izquierda (hasta la pila 3).

La colocacion del resto de vanos se hara desde la margen derecha, al
abrigo de la correspondiente plataforma, una vez se haya retirado la de la
margen opuesta. Esta operacion de colocacidén de vigas desde el estribo 2
esta previsto iniciarla en febrero.

Por otra parte, se ha
iniciado y va a buen ritmo
la reposicion de los riegos
transversales al tronco de
la autopista, constituidos
en su mayor parte por
tubos de 1,80 metros de
diametro y cajones
prefabricados de varias
secciones.

Asimismo, también se
ha iniciado la construccion
de los pasos inferiores
para la reposicion de
caminos, constituidos por
bovedas prefabricadas
triarticulas de 11,00 x 6,64
m y cajones prefabricados
de 8,00 x 5,00 m. Ya esta
colocada la primera
boveda (P.l. 5+280) y esta
en proceso de colocacion
el primer cajon (P.l
4+740).

El resto de los pasos inferiores esta asimismo iniciado, unos en proceso
de excavacion del cimiento, otros ya con hormigdn de limipieza, otros con el
proceso de ferrallado de la cimentacién, asi como también se encuentran en
fabricacion los elementos prefabricados constitutivos de los mismos, como
bovedas, hastiales y vigas.



La seccion tipo del firme prevista es la siguiente:

Calzada:

25 cms. de aglomerado en caliente.
6 cms. de capa de rodadura.

6 cms. de capa intermedia.

13 cms. de base bituminosa.

25 cms. de zahorra artificial.
Arcén:

12 cms. de aglomerado en caliente.
6 cms. de capa de rodarura.

6 cms. de capa intermedia.

38 cms. de zahorra artificial.

Se estima que la Autopista pueda entra en servicio en el afio 2008, con
un plazo de concesion de 30 afios y comienzo del cobro del peaje en sombra
a partir de la puesta en servicio. El concesionario asume en estos momentos
las obligaciones de proyectar y construir y asumira en el futuro la explotacion
y el mantenimiento de la infraestructura.

El Gobierno de Aragdn abonara trimestralmente una cantidad al
concesionario en concepto de contraprestacion en forma de tarifa en funcién
de los usuarios de la Autopista y sera el resultado de multiplicar las tarifas
vigentes por el numero de vehiculos-kilometro. Se trata, en cualquier caso,
de un peaje en sombra, es decir, completamente gratuito para el usuario y
asumido por el Gobierno de Aragdn durante los 30 afios de concesion.

El Gobierno de Aragdon hara efectiva al concesionario durante los
proximos 30 anos cantidades que oscilan desde lo 5,6 millones de euros de
2008 hasta los 6,4 millones que satisfara en el afio 2035, ultimo afos de la
concesion. Posteriormente, esta infraestructura quedaria integrada en la Red
Autondémica de Carreteras.

Una de las singularidades del pliego es que el Gobierno de Aragon
realizara penalizaciones utilizando un indice de accidentabilidad de Ia
Autopista

La longitud de esta infraestructura es de 5,2 kildmetros. La solucion
adoptada comienza en el punto kilométrico 345 de la N-Il y termina en el 217
de la N-232.

La seccidn tipo de la Autopista consta de dos calzadas de siete metros,
con un arcén exterior de 2,50 metros y otro interior de un metro. Ademas se



dispondran bermas de un metro a ambos lados. Cada una de estas calzadas
constara de dos carriles de 3,5 metros.

Cronologia del proyecto

Orden de contratacion Estudio
Informativo

1 de septiembre 2000

Adjudicacion contrato Estudio
Informativo

20 de noviembre de 2000

Anuncio contratacion redaccion
proyecto

4 de junio de 2003

Adjudicacién redaccion proyecto

6 de noviembre de 2003

Finalizacién de los trabajos de
redaccion

28 de febrero de 2005

Apertura proceso de adjudicacion

27 de mayo de 2005

Publicacion de la licitacion Junio de 2005
Plazo de recepcion de ofertas (7) 14 de septiembre de 2005
Apertura de la proposiciones 6 de octubre de 2005
Propuesta de adjudicacion 12 de diciembre de 2005
Inicio de las obras Verano de 2006

Por otra parte, el Regimiento de Pontoneros esta llevando a cabo la
construccién de un puente Bailey como apoyo a la realizacidn de las obras,
en especial, al transporte de tierras de una margen a otra del rio. Se trata de
un puente de 120 metros de longitud, con capacidad para la circulacién de
vehiculos de hasta 50 toneladas.



Poligono El Espartal

El Gobierno de Aragon, a través de la empresa publica Suelo y Vivienda
de Aragon, ha invertido 15,9 millones de euros en las obras de urbanizacion
del Poligono Industrial de El Espartal, en el término municipal de El Burgo de
Ebro. Este nuevo poligono tiene una extension de 650.000 metros
cuadrados, de los cuales 426.000 m? corresponden a la superficie industrial.
SVA ha cerrado ya acuerdos con 25 empresas para instalarse en el poligono
industrial. En su mayoria proceden de Zaragoza y de poligonos cercanos.
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El Espartal se encuentra excelentemente comunicado, ya que esta
situado en el activo corredor Zaragoza-Alcafiz, en la N-232, entre el acceso
a la carretera autonémica A-222 que conduce a las Cuencas Mineras y la
carretera que lleva a la factoria papelera Saica, y muy préoximo a la futura
autopista autonomica que unira El Burgo y Villafranca de Ebro.

Suelo y Vivienda de Aragén y el Ayuntamiento de El Burgo de Ebro
firmaron en noviembre de 2004 un convenio de colaboracion por el que se
impulsé el desarrollo del planeamiento de esta zona, que comprendia la
redaccion de un Plan Parcial, de un proyecto de reparcelacion y de un
proyecto de urbanizacion. Mediante el convenio, SVA asumio la contratacion
y direccion de las obras, que fueron adjudicadas a la UTE Arascon/Corsan-



Corviam. Los trabajos de urbanizacién se iniciaron en junio de 2005. Suelo y
Vivienda de Aragodn es propietaria del 90,78% de los suelos, mientras que la
propiedad del 9,22% restante se distribuye entre el Ayuntamiento y
particulares.

En una primera fase de la comercializacion de los suelos industriales,
qgue se inicio en abril de 2006, se han puesto a la venta 161.000 m2. Se han
vendido ya 38 parcelas.

Infraestructuras

Respecto a las infraestructuras, el poligono, cuya forma es similar a la
de un triangulo, cuenta con suministro de gas, instalaciéon de telefonia,
telecomunicaciones en banda ancha, potabilizadora, red de saneamiento
separativa, depuradora y suministro eléctrico en baja y media tension.

El 66% de la superficie se destina a uso industrial, mientras que las
zonas verdes ocupan el 16%, el equipamiento, el 8% y los viales vy
aparcamientos, el 10,8%.

El tamario de las parcelas oscila entre 1.250 y 39.833 metros cuadrados
de extension, estan totalmente urbanizadas con todos los servicios
disponibles y, dadas sus especiales caracteristicas, se adaptan a las
necesidades de las industrias que se instalen en el recinto.

Agua

El poligono se abastece del Canal Imperial de Aragdn, que discurre a
una cota elevada en la zona sur del Poligono. Junto a la toma de agua, se ha
habilitado una balsa de almacenamiento con capacidad para que las
instalaciones dispongan de una reserva hidraulica suficiente para 15 dias.
Tanto las zonas verdes como los solares para equipamientos se situan junto
al Canal Imperial, de esta manera la zona industrial ocupa la parte del
poligono mas préoxima a la carretera.



Puente Bailey

1.1 Descripcion del objeto de las obras

El objeto de la obra consiste en llevar a cabo la construccion de un
puente militar sobre el rio Ebro, en apoyo a las obras de la autopista de
conexion entre la A-ll, la N-1l y la N-232 en el tramo: Villafranca — El Burgo de
Ebro.

El puente militar se construira en base a material reglamentario de
puentes de apoyos fijos tipo Bailey en configuracion DDR y con una longitud
de 120 m. asentados sobre tres (3) apoyos intermedios de obra de fabrica.
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La citada obra, surge de la necesidad de habilitar un paso provisional
sobre el rio, con objeto de poder acarrear un millén de metros cubicos de
material de préstamo desde la orilla derecha a la orilla izquierda en beneficio
de las citadas obras de la autopista.

Este acarreo de material de préstamo, debera ser llevado a cabo por la
entidad solicitante del apoyo, a través del puente militar y de forma
simultanea a la construccién del viaducto definitivo sobre el rio.

La accidon de cooperacion se lleva a cabo previa solicitud del
Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte de la Diputacion
General de Aragon, siendo la Uniéon Temporal de Empresas (UTE) formada
por ACCIONA, ARASCON Y BRUES y FERNANDEZ la adjudicataria de la
concesidén para la construccion, explotacidn y conservacién de la citada
autopista.



1.2 Antecedentes

La citada obra se lleva a cabo previa autorizacién de ejecucién por parte
del Jefe de Estado Mayor del Ejército (Ver Anejo |. Documentos definitorios
de la necesidad).

En los estudios previos, se acuerda con la entidad solicitante del apoyo,
la realizaciéon de un estudio hidraulico del rio Ebro a su paso por el punto
donde ubicar el puente militar provisional. Del citado estudio, se desprende
que estableciendo como cota de asentamiento del puente, medio metro (50
cm,s.) por encima de las defensas actuales del rio, se podria absorber sin
colapsar la obra un caudal de aproximadamente 4.000 m%sg.,
correspondiente a un periodo de retorno de 100 anos.

Asi mismo en los estudios previos, se acuerda con la entidad solicitante
del apoyo, la ejecucion del acondicionamiento de los estribos en ambas
orillas y de los tres (3) apoyos intermedios previos a la instalacion del puente
militar, con las caracteristicas que posteriormente se detallaran.

1.3 Situacion previa a las obras

La zona de paso dentro de la cual se ha de tender el puente militar
reglamentario, se encuentra ubicada a 10 m. aguas abajo de donde
actualmente se esta llevando a cabo la construccion del viaducto que dara
servicio de forma permanente a la citada autopista a su paso por el rio Ebro.

La brecha a salvar tiene una longitud total de 123,75 m. de punto central
a punto central de estribos de ambas orillas. El eje de la brecha estara
jalonado por tres (3) apoyos intermedios cuyo estado de dimensiones se
detalla en el Documento n° 2 Planos.

La orilla derecha de la zona de tendido, esta constituida por una
explanada de 300 m?,, la naturaleza de su suelo esta constituida por material
de aluvidén (gravas y arenas) procedente de aporte y es posible su acceso
para vehiculos pesados a través del PK.16 de la N-232 (rotonda de acceso a
la empresa papelera SAICA), el cual enlaza con los viales auxiliares (pistas
agricolas) realizados por la empresa ejecutante de la obra para acceso al rio.

La orilla izquierda esta constituida por una explanada de 600 m?, la
naturaleza del suelo es similar a la anterior y es posible su acceso para
vehiculos pesados a través del PK 20 de la N-Il, el enlace de este punto
kilométrico con la orilla izquierda, también se realiza a través de viales
auxiliares realizados por la empresa ejecutante de la obra con capacidad
para vehiculos pesados. Se considera que esta orilla es la adecuada para
constituirse como playa de lanzamiento del puente militar.



Los soportes (estribos y pilas) sobre los que se apoyara el puente
militar, han sido realizados por la empresa ejecutante de la obra teniendo en
cuenta los aspectos técnicos indicados por la oficina técnica del Batallon de
Pontoneros (se describen en el apartado 1.6 Justificacion de la solucion
adoptada).

1.4 Necesidades a satisfacer

Tal como se ha descrito en el apartado 1.1, la obra debe permitir el
acarreo de material de préstamo de la orilla derecha a la orilla izquierda del
rio Ebro.

La duracion estimada, por parte de la entidad solicitante del apoyo, del
tiempo en que se necesitara tener el puente militar en servicio es de
aproximadamente un (1) afo.

Durante los estudios previos, se presentaron por parte de la entidad
solicitante del apoyo, el tipo de vehiculos de transporte con los que
“‘pretendia” llevar a cabo el citado acarreo. Una vez llevada a cabo la
clasificacion militar de los citados vehiculos, se decidié que de los cuatro (4)
tipos de vehiculos presentados por la empresa, unicamente el tractor camion
IVECO SA440 S48 con semirremolque basculante Lecifiena SRV-3 y con
una clasificaciéon militar MLC 44, era el considerado adecuado para hacer
uso del puente militar (Ver Anejo Il. Datos).

Del anterior condicionante, y teniendo en cuenta la longitud de la brecha
a salvar (120 m.), se establece la necesidad de configurar el puente en
cuatro (4) vanos articulados de aproximadamente treinta (30) m. sobre
apoyos intermedios de obra de fabrica, con una configuracion en alzado y
planta DDR. Ello permite alcanzar una clasificaciéon del puente militar para
vehiculos rueda clase 60. A efectos de construccion el puente se configurara
clase 80 (cuatro (4) traveseros por célula).

1.5 Condiciones del terreno y emplazamiento

El emplazamiento del puente militar, ha sido planteado por parte de la
entidad solicitante del apoyo en consonancia con el proyecto de la autopista
a ejecutar.

El estudio hidraulico anteriormente mencionado, es el que ha servido
para definir por un lado la cota a la que se debe ubicar el puente (cincuenta
(50) cm,s. por encima de la cota de la actual defensa del rio Ebro en el citado
punto) y por otro la naturaleza tanto de los estribos como de los apoyos
intermedios sobre los que se apoyara el puente.



1.6 Justificacion de la solucion adoptada

La solucién adoptada, se establece en funcidn de los siguientes
factores:

El puente debe permanecer dando servicio alrededor de un (1) afio.

Elevado tonelaje de los vehiculos que van a circular por el puente (MLC
44).

Se estima un transito de 5.000 volquetes-tipo sobre el puente.

El material de puente reglamentario a emplear debe ser material Bailey.

La elevada luz de la brecha a salvar junto con la duracién del tiempo de
servicio del puente y el estudio de caudales del rio Ebro efectuado en el
citado punto, obligan a establecer un minimo de tres (3) apoyos intermedios
de obra de fabrica en donde apoyar el puente militar.
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Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, se concluye que la
estructura del puente necesario para salvar la brecha, estara constituida por
cuatro (4) tramos articulados (isostaticos) de puente Bailey DDR Clase 60
con una luz cada uno de ellos de 31,09 m. teniendo en cuenta un total de 10
células por tramo (30,480 m.) y la distancia correspondiente a la articulacién
(0,61 m.).



El peso total del puente reglamentario a instalar segun los datos
anteriormente expuestos, asciende a un total de 365 Tn,s en donde se ha
tenido en cuenta una sobrecarga puntual de 50 Tn,s y un factor de seguridad
de 1.2.

1.6.1.- Descripcion de la configuracion de puente Bailey adoptada.

ESTRUCTURA.

En relacién a la estructura, se destacan los siguientes aspectos:

Configuracién de las células del puente en DDR. Se debera tener
previsto el empleo de un total de cuarenta (40) células DDR con una
configuracién de diez (10) células por tramo.

Las cargas por eje y distancias entre ejes del tipo de vehiculo que va a
hacer uso del puente, obligan a establecer la configuracion a efectos de
construcciéon de cuatro (4) traveseros por célula (puente Clase 80). Ver Anejo
II. Datos.

Al ser un puente de tramos articulados, se tendra en cuenta el material
necesario (postes intermedios machos y hembras, eslabones de unién,
tableros de union y eslabones de morro) necesarios para materializar las tres
(3) articulaciones del puente (Ver Documento n°® 4 . Material Reglamentario).

No sera necesario material de pila reglamentaria Bailey, ya que el apoyo
del puente se llevara a cabo sobre pilas de obra de fabrica. El apoyo de la
articulacién sobre la pila intermedia se realizara a través de los cojinetes
superiores de cumbrera.

SUPERESTRUCTURA.
En relacion a la superestructura, se destacan los siguientes aspectos:
La carga maxima por rueda del tipo de vehiculo seleccionado, permite

que el tablero sea de madera (Ver Anejo Il. Datos).

En la presupuestacion de material se tendra en cuenta que debido al
uso tan prolongado del material, este sufrird un elevado deterioro, por lo que
se presupuestara la reposicion completa del tablero del puente.

SOPORTES (ESTRIBOS Y PILAS).

El acondicionamiento de los estribos es responsabilidad de la empresa
solicitante del apoyo.

La cota de los estribos estara a nivel con las cotas de los apoyos
intermedios, por lo que no existira diferencia de cota entre soportes.



c.1) ESTRIBOS.

Los estribos estaran basados en un encepado de pilotes con defensa de
escollera con objeto de evitar socavaciones producidas por el agua.

La confeccién de los estribos junto con sus protecciones recaera sobre
la empresa adjudicataria de la obra.

El dintel de atado de los pilotes, debe recibir las cargas que le
transmiten las placas de asiento de los postes finales (peso total del
puente 365 Tn,s), a una distancia de 3 m. del terraplén de defensa en
escollera. La anchura del dintel de atado debe ser de ocho (8) m.

Una vez finalizado el montaje del puente, no se colocaran las rampas de
acceso reglamentarias sino que por parte de la empresa solicitante del
apoyo, se elevara la cota del acceso (en las inmediaciones del puente con un
zuncho de hormigén armado) hasta enrasar con la cota final del tablero. De
esta forma, se minimizaran los esfuerzos horizontales que sobre el puente
produzcan los vehiculos al acceder al mismo.

PILAS.

Las pilas estaran basados en un encepado de pilotes.

La confeccion de las pilas recaera sobre la empresa adjudicataria de la
obra.

El dintel de atado de los pilotes, debe recibir las cargas que le
transmiten el cojinete superior de cumbrera de cada una de las
articulaciones. Las dimensiones del dintel de atado deben ser 2.5 x 9 m.

ACCESOS.

Los accesos seran acondicionados por la empresa solicitante del apoyo
y se tendra en cuenta lo expresado en el punto c.1 Estribos.

La playa de lanzamiento se ubicara en la orilla izquierda debiendo tener
una longitud total de 60 m. y una anchura de 10 m.

La playa de lanzamiento se encontrara a cota con el estribo izquierdo.

La playa de lanzamiento albergara la zona de almacenamiento de
material.

ANDENES.

No se contempla su colocacion.

ELEMENTOS DE CONSTRUCCION.

Se hara uso de los medios reglamentarios (mazos, llaves, gatos, etc.)
con que estan dotados los modulos de puente Bailey en dotaciéon en el
BPON 1/12.

Se solicitara a la empresa solicitante del apoyo, la adquisicidon de cierto
material de apoyo a la construccion (ver Documento n°4. Presupuestacion de



material) siendo de especial importancia lo relativo a gatos de elevaciéon de
50 Tn,s., material auxiliar de zampeado y material de eslingas y amarre, el
cual debera ser adquirido previamente a la realizacion del apoyo.

Se hara uso de los medios mecanicos de elevacion y transporte de
cargas (dos (2) gruas y dos (2) manipuladores telescopicos) en dotacion en
el Batallon.

ELEMENTOS DE LANZAMIENTO.

Los reglamentarios, siendo necesarios el numero de rodillos y el tipo de
morro de lanzamiento indicado en el Anexo n° 4. Relacién de material y
presupuesto.

Se ha tenido en cuenta para el lanzamiento, un mayor numero de
rodillos basculantes que el necesario por calculo ( 44 rodillos), con objeto de,
previo al lanzamiento inicial del puente, tener montado en la orilla de
lanzamiento al menos la parte de puente correspondiente a dos (2) tramos,
de este modo se conseguira minimizar, al proceder al lanzamiento del
puente, los posibles desplazamientos laterales del puente que pudieran
afectar a la direccion de lanzamiento del eje, al mantener esos dos tramos de
puente guiados sobre los rodillos basculantes mediante sus correspondientes
roldanas-guias.

1.7 Caracter de la obra

El caracter de la obra es de ejecucidon completa desde que se inicie el
montaje del puente.

Se debera tener en cuenta que el citado puente, exige desde que se
inicie su servicio, un mantenimiento semanal y quincenal que debera ser
llevado a cabo por personal especializado del BPON.

El repliegue del puente se llevara a cabo una vez se encuentre en
servicio el viaducto de obra contemplado en el proyecto civil.

Dado el caracter de la obra, en apoyo a una entidad civil, se procedera a
la firma de un convenio de colaboracion que recoja todos los condicionantes
técnicos y presupuestarios de la obra.



